Gotha P.50

Le Gotha P.50 a été concu apres que le RLM ait publié un contrat pour un nouveau planeur de
transport en 1939, qui pourrait emporter douze hommes de troupes équipés, un Kubelwagen ouun
canon. Deux versions furent concues, la premiére version avait une configuration trés peu orthodoxe
et la deuxiéme était d'une conception beaucoup plus conventionnelle. Les deux versions

comportai ent une rampe de chargement arriere.

La premiére version possédait un fuselage court et ramassé, avec des ailes placées pres de l'arriére,
en position haute. Un aileron et un gouver nail de direction étaient placés & chaque extrémité de
l'aile principale, et de longs stabilisateurs était placé tres enavantd ufuselage, a mi-hauteur. La
section arriére du fuselage pivotait intégralement pour permettre le chargement, une

caractéristique qui fut plus tard employée sur le Gotha Go 242/244. Le décollage et latterrissage
s”effectuaient sur deux roues principales a insi qu unlong patin placé sous le fuselage. Un équipage
de deux pilotes prenait place dans le cockpit situé directementau -dessus desplans canard.

Cette conception fut refusée par le RLM car trop peu conventionnelle.

Gotha Go P.50/1

source Luft46.com

La deuxieme conception, plus orthodox e, comportait un fuselage a sec tionpresque carrée avec une
gueue conventionnelle montée sur le fuselage. Elle se prolong eaitau-dessus de la rampe de
chargement arriére, qui s'articulait vers le bas et était équipée d"aileronsetd  “un gouvernail de
direction standard . L'aile était également montée en position haute, le train d'atterrissage fixe était
monté sur le fuselage et rattaché aux ailes par lintermédiaire de renforts. Deux hommes

d"équipage été prévu.

Gotha Go P.50/11

source Luft46.com




Bien qu”aucun de ces projets n"aient été retenu, leur concepteur, I'ingénieur Albert Kalkert,
continua leur développement et construit au finalle Gotha -Kalkert Ka 430, qui était trés semblable
au P.50/I1.

Alors on oublie bien évidemment la deuxiéme pro jet, beaucoup trop conventionnel et on se jette
sur la boite du P50 premier du nom de chez A+V Model, résine au 1/72éme. Banzai!
Ah la boiboite c’est ca !!!!

r Gotha - project P - 50/1 j

resin kit 1/72

Enormément de travail sur ce mode le.

On commence par scratcher intégralement l'intérieur de  la soute en creusant I'ensemble des deux
fuselages, refaisant ensuite les cloisons, le plancher, le structure apparente, les sieges pour les
troupes et puisque nous sommes décidemment en forme, une Kugelwagen complete avec son
moteur détaillé et tout le ba rda nécessaire.

Une referme les deux demi fuselages, rendant tout ce fantastique travail de détaillage totalement
invisible ..... c’est vraiment particulié  rement dommage (ah ben zut!)

En vérité comme toute bonne maquette en résine de AV Model qui se resp ecte, celle -ci est une vrai
plaie a monter. Concrétement les pieces ne passent pas ensemble, le fuselage de gauche est plus
grand que celui de droite, les ailes sont plus petites que le moignon d"aile des fuselage setcetc....

Bref du classique : on colle eton ponce jusqu’a I'alignement et on tartine de Sintofer pour cacher
la miseére.

Pareil pour le bidon ou I'on utlise des agrafes pour fixer les fuselages jusqu’a cicatrisation.




Plus prosaiquement ce planeur utilisait un patin central pour les atter  rissages, patin supporté par
des tiges métalliques placées régulierement sous le bidon.

Il s"agit dont de percer a distance égale (en comptant les tour s de manivelle) et de coller les "U"
précédemment fo rmés.




On colle surle métalle patin en résine et positionnela verriere.

AV Modelfourni les trains d"atterrissage pour la version berger landais ... |"avoue ne pas bien
comprendre le pourquoi du comment, reste qu’ilfaut calculer  la bonne longueur au final !!!

.

Je tiens & préciser : cetavion n’est pas moche, ila un physique pas facile !'!! Non mais !

Pour preuve, je vais vous faire un petit historique des autres projets de transport ou de planeur de
Gotha, pour prouver que cela ne s"arrange pas'!




On commence par le projet trimoteur P -39

Entwicklung von P-39

Dem Enbwurf zugeunde. - Gofhaer Waggonfebeit
Baumuster Hauptwerte Nachteile joiatiss
gelegene Forderungen Gotte | Typenbla" P39
|
=
~  DFS 230 1) Segelfiugrevg zum 1) Mitnahme von gréleren
FHogeinbche e Lt Transport v. 10 Mann. Gartiten nur in zarleagtem
b 220m inbmigii Zustand mégiicn.
Fluggewicht & 21 to Glaitwinkal. 2) sennelles Entloden un-
; = Nutriast  Getits | 3) Lendekuten, miglich.
Go 242 o Spq-u.\m:mx Transpeet | 1) Wein Eigentransport, auf
Fiigeiniche Fe Bhlnt © griherey ine on-

cw“‘-zw.
2) Sehewiise Enlogemogichit
3) Landghufen.

Spanmweite be 2am gewiesen.

Floggewicht Ge 870
Notglawr By ZM10

-t

Go 244 Frigeiliicne F+ &ims| 1) Motorisierung der Go2u2 | 1) Eswmalarentiug unmbgiich
Hpanmwabe te tham | 2 Tri 5

G
durch die Beuternatoren.

Fugsewiod G+ 7000k | 2) 2 Fo Nutzlash
—u.—— Wutilest G 1600k | 3) Radfahrwark 1) Mieine Reichweite.
— Ruisegeacrwinage. v 0] W :;9"!"0‘:;:%"' duecn —_—— e
e it vergréberte Reichweite
Recnwete  Re hookn ey
werge Fahrweri usw.
P-35 Fligeifiache £+ 108t o 1) Kein 5 bei
—.?— Spanmwede  be 20,8m Ladaraum v.qute Veriade- Vollost.
Mggewicn Gr WSt
Wt | e aezse |
bei hutant Gue ROk | 3) 3pe Nutlosh
Mescgeximinigh v+ 29%( L) 2 Triebwerice Birama 323
Landepumindee X+ 10k | 8) Mit 1Mabor Tuglaniq im
e Leertiug,
61 1000 Km. Reichweite.
P-39 1) Teanspeeter mi graferem
e Loderoum ugute kerksde -
- penien.
b 2) B8gste Hershewng, demischr-
- 3) W0ro Netelast
= W 8 Tricywerwe Bramo 323
) Vot Pugfrig bei Austol eims
Mstors bei vokom oeriast.
Fluggawich?.
3 615900 Hem vecnn Relctvwelte l
TRz £
1 P39~ 708 Baarbeiler Gepraft; ttatstab {:250 P 39-100

Vorgleich: Go 2w - P 39

1 ZKW mit Roupenanttied Gew.=- 350 kg
2 Jto-Lostkraftwagen Gew = 3200kg

1. ot o] Co 2. P39
olapsunmatte 2,5 ® 36,3 m
. 15,80 2403

3. allasmelne sngodeyn

a.Fanrwork

b.30uchlandung

e, Lagtonnbwur? in
Flugs

4.0roplestenabwurt

2 zul,Schwerpunytaboreich

reum lisgt vor
zul .Schwerpunkts
beretoh

nicht

i Lax Tiox
Ladereus 2,3x1,926,0 ® 25x2,2%6,5 m
2. PLYEY rte 4
Fliohenbele 121 kg/mt 97 kg/n® (b.Uburl.odkg/s
Normalabelogconions 7800 kg 16000 kg (b.Uberl .)Goooke)]
Rutslost 1600 kg wooo kg (b.tberl. 6oooka)
Bozetzun 3 tane 3 Mana
3ul. Sohwerpusktsboreich 17,5 em G
Lago don Iaetenrauz Nitte Lasten- Nette Loatonraus
S0l

in 2y
bereich

rpank

funton Fobhrwerk

niokt noglich

nicht moglich

nicht miglioh

118

iu=

zienfabrwerk. Bevirk:

glotehz, Senken des \

Fluggeugs zuz Belsdon.
Bauchlendemoglichkelt

vorgesebon

Offaungen u.Xlsppen is
Tuiboder u. Heok vor-

gowsken

Dureh Einbau oines
Spezielfusbodona Kimne
aston bis zur
dor Normslzulad.

| @bgovorfen worten.

Boarbaiter:

tL T P39-109

4 & Sturmboote.

Gew = 2060 kg

o |

/I m]s/
T OHEC WS EE|
5 Abwuribehalter Gew. = 1200 kg

Go P39  Beladefalle




1" . e

- Substone

St&stond

L e — o;/,[_,! 7'&7"‘ { Punktiondung_aul schiechiem Geldinde
Ausrolien ot O Eumpivoden Agtretsen | Londestad o Futvwers ouigenommer
- Anasvemen « 3™ Aarclonetilm - m
Lapsestreche s O

Londeverfahren

Le rejeton inavoué d'un Noratlas avec tante Ju (c"estdu propre!)

Notons la tré s interressante technique d"atterrissage court qui serareprise un peu plus tard de
maniére encore plus extréme.

En effet, histoire d"avoir un atterrissage de précisionautant atte  rrir verticalement, d"ou

le projet
P-345.
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L idée farfelue consistait a étre freiné par parachute puis par rétro fusée nasale (mais point

d"asté ro-hache!)

Les ingénieurs avaient tout de méme prévus deux scénarios cocasses normal et foireux.

Punktiandung norma

Punktandung atestropne

Pa— I Gepedft: 3.7 v Ag I
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lIs serisquerent méme au final sur le bizarre en dé veloppantle P-40 .....

Soitun B\+141 de transport, pas si saugrenu que cela car I'accés ala soute est optimal.




Donc aprés une sibrillante démonstration sur Gotha, vous ne pouvez que vous eshaudir devant la
beauté éclatante du P -50, soudainement révélée a vos yeux embués par I'émotion.

On atout de méme entamé les spaghettis, avec de la Revell en pot carré en plus, c’estdire sion
aime se faire mal.....can"a pas loupé a force de tenter de pulvériser du goudron, I'aéro se bouche

refasse monstock!)

On poursuit avec des spaghettis moins al dente et apres les décalco (catastrophiques, qui se
désagregent dans leur bain) on pourra entamer les trains d”atterrissage !




Celui-ci est terminé pour cette année....m"enfin au 1/72 eme....

Ayant gouté aux joies des échelles multiples avec les précédents Sombold, | ai tenté de reproduire
I'expé rience en refaisant le méme modéle au 1/144 éme.

Petites photos sur un truc qui donne I'échelle

Au 1/144 eme, sur un truc pas encore entamé.




Au 1/72 eme apres avoir m’étre copieusement chocolaté.




